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Acuerdos de gobierno del 20 de enero de 2009

Plan de aeropuertos, aerédromos vy
helipuertos de Cataluina 2009-2015

e Incluye inversiones totales de 1.582 millones de euros para toda la red
de aeropuertos y aerédromos, tanto los que son titularidad de la Generalitat
como los de AENA.

e Incorpora los aeropuertos de Girona, Reus, Sabadell y Barcelona, en
prevision del desarrollo estatutario y fija las lineas estratégicas para estas
infraestructuras.

e Impulsa el desarrollo de cuatro nuevos aeropuertos comerciales:
Lleida-Alguaire, Pirineus-Andorra, Terres de I'Ebre y un aeropuerto
corporativo-empresarial, asi como el despliegue de una red de aerédromos
gue suman, en total, 11 nuevas instalaciones.

e Plantea la creacién de un fondo de ayudas a la inversion y la
explotacion para desarrollar nuevos aerédromos y mejorar los existentes.

e Ordena la red de helipuertos de acceso general, de servicios publicos y
de emergencia.

e Prevé la futura nueva Ley de aeropuertos y helipuertos y la sociedad
Aeropuertos Publicos de Catalufia, que pretende reforzar la estructura
organizativa de la Generalitat para el ejercicio de las nuevas competencias.

e Incorpora por primera vez en un Plan sectorial de aeropuertos un
Informe de sostenibilidad ambiental que asegura una correcta implantacion
de los aeropuertos, potencia su integracion territorial y disminuye sus
efectos ambientales.

Principales novedades del Plan

De acuerdo con la voluntad del Gobierno de reunir el maximo consenso, el Plan
que ahora se aprueba ha sido objeto de un amplio proceso participativo, dénde
hay intervenido administraciones, ayuntamientos, entidades y particulares, que
han dirigido, en conjunto, mas de 289 aportaciones.

Asi, respecto del documento inicial que se sometié a informacion publica, el texto
gue ahora se ha aprobado incorpora una serie de modificaciones, fruto de las
diferentes propuestas analizadas durante este tiempo:
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e Proteccion del medio ambiente: con el objetivo de que el Plan sea un
referente en el cumplimiento de la normativa medioambiental, se ha
incluido una memoria en este sentido que incorpora diversas disposiciones
relativas al impacto ambiental de las infraestructuras aeroportuarias.

e Adaptacion del Plan a la situacién actual: a causa de los cambios que
ha experimentado el sector aéreo entre el periodo de informacién publica y
la aprobacion del Plan, se ha decidido actualizar la informacion sectorial y
de contexto.

e Nuevos aerd6dromos y helipuertos: estos nuevos emplazamientos de
aerodromos y helipuertos, cuya viabilidad se estudiara durante la vigencia
del Plan, han sido incluidos a partir de la informacién puablica y las
propuestas para incluirlos:

o Aerdédromos: Priorat, Vallmoll, Castell de Santa Maria, Tarrega,
Mollerussa y Palafolls.

0 Helipuertos: Masquefa, I'Ametlla de Mar, Solsona, la Granadella,
Bascara, Matard, Méra d'Ebre, Vic.

e Altiport: se trata de una infraestructura de montafia pensada para la
aviacion general, centrada en el sector turistico y para emergencias, y que
el Plan prevé llevar a cabo a titulo experimental en una ubicacién todavia
por determinar. Esta infraestructura es comun en zonas de alta montafa
como los Alpes y se caracteriza por tener una pista ligeramente inclinada y
porque es operativa aunque tenga nieve.

e Apertura aeropuerto de la Seu: se incorpora la posibilidad de reapertura
al trafico en el aeropuerto de la Seu.

La red aeroportuaria: la actualidad y el futuro

Actualmente, Catalufia cuenta con una decena de aeropuertos y aerddromos,
sumando a los dependientes de AENA y los que son titularidad de la Generalitat.
El nuevo Plan de aeropuertos tendrd en cuenta, ademas de la mejora de estas
infraestructuras existentes, la construccion de 11 nuevos aeropuertos y
aerodromos.




o

Aeroports i aerddroms. Escenari proposat al Pla d'Aeroports, aerddroms i heliports de Catalunya. 2009-2015

S

5]
.

\
) J
2 (210
* [*
|
._...-'l? '.I' ——
L1 |
- h/j
! J —
T\ 1
| AT \
DS ok wT>
g 219 M~ @
tﬁ?’j‘-.: C [ s
AR \
~ EJ. SN \
* { A [ =
ol . =
Y | = f S
1w\ \35!‘;,':._ - 'L,J
Nl e N
N
18 e g — el Tal
i - - IR
%
.“
H.Tl("'
Fd
f '__'l
e — Rarmi de Rpivates 18 o AR Wyiouilal.

\\r W
L ./"' 26
-, o

_— e
I ¢ L. ool ! \
S W |Ii - 1
- :"'I i .'." A\ \
‘g L) Glrons___ |
) Y
b R 3:- L 2 )

A1
2" R "
- : P\t,__ 'I""‘i. v
- 1} ‘; 3 1 ;{r' .'."'
| P
{ ,r'“‘\ T Mo é
e\ "_, 1E
%) A G )
o 11

harsports esistests
1.3 Sarmport du Barcsions

1.2 Ravil de Girnna - Conta Biive
1.9 vzt dof Bett.
Aeroports pm cascurid o em prfects ¢
B Aavaget du Lissda - Alpsiire
1 4 Aerepoey Frrey - Ansorny
£ b Adrcic Lo ot [ubiaed perdest dy Seciall
1.7 hargpor du b Teres da Py

o LiFenar atrmes

&7 Awrtadror de Masress - Sand e,
el 1 p S e e

18 Arma

LB B2y ¢ bew

10 Loty

11 Corvntn

L1 e

113 Frae de Micih

P ey,

P o ama i
13 Primeat
118 Wb
1T o Cantesl e Sants Mavia
£ 18 Tarregs
119 Mskanaa
130 Faatcia

&




Generalitat
de Catalunya

El nuevo Plan divide las instalaciones entre aeropuertos comerciales y
aer6dromos nuevos y existentes de aviacion general y deportiva, y auxiliares.

TIPO DE AEROPUERTO NOMBRE
Aeropuertos comerciales existentes Barcelona
Girona
Reus
Aeropuertos comerciales nuevos Lleida-Alguaire

Pirineus-Andorra (La Seu d'Urgell)
Nuevo aeropuerto corporativo-empresarial
Terres de I'Ebre

Aerédromos de aviacidn general y deportiva Sabadell

existentes Igualada-Odena
Cerdenya
Empuriabrava
Calaf-Sallavinera
Sant Fruitos del Bages
Alfés

Aerédromos nuevos de aviacidon general y Lladurs

deportiva y, auxiliares Cervera
Tremp
Arnes
Ribera d’Ebre
Prat de Moia
Viladamat

Las estrategias del Plan

El disefio de esta red permitird dar respuesta a las grandes tendencias del sector
de la aviacién los préximos afios, que dependeran de los factores siguientes:

e Continuidad del crecimiento del transporte de pasajeros, de la mano
de alianzas de compaiiias aéreas y de los vuelos de tarifa reducida, que
optan por aeropuertos regionales.

e La entrada de nuevos operadores especialistas en vuelos de largo
recorrido.

e El desarrollo de nuevas vetas de mercado, como la aviacion corporativa-
empresarial o de negocios.

e Fuerte incremento del transporte de mercancias por avion,
especialmente de aquellas de alto valor afadido.

El Plan de aeropuertos fija unas estrategias cualitativas para cada una de las
instalaciones.
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e Vuelos intercontinentales: en el caso del aeropuerto de Barcelona,
apuesta por la consecucién de rutas de largo recorrido.

e Vuelos de tarifa reducida y charteres: se prevé que estén presentes en
todos los aeropuertos del sistema, aunque para Girona y Reus, en
particular, representa una oportunidad para continuar en su
especializacion.

En cuanto a Lleida-Alguaire, el bajo coste se convierte en una alternativa para
poder desarrollar el transporte de pasajeros. Los vuelos chéarter, habilitados
especialmente para unir destinos fuera de las rutas regulares, muy vinculados a la
actividad turistica, podrian encontrar en los aeropuertos de Girona, Reus y Lleida-
Alguaire una base complementaria al aeropuerto de Barcelona.

e Mercancias: la apuesta por este sector se hace en primera instancia
desde el aeropuerto de Barcelona, visto su caracter de nudo de vuelos de
largo recorrido. Aun asi, el Plan apunta las posibilidades de Reus y Lleida
para atraer la actividad de algunos operadores logisticos.

e Aviacién corporativa-empresarial: actualmente se distribuye entre los
aeropuertos comerciales, como Barcelona, Girona, Reus y Sabadell. La
dotacion de nuevas infraestructuras y, especialmente, la construccion del
nuevo aeropuerto corporativo-empresarial permitira buscar un nuevo
equilibrio en la distribucién de esta actividad.

El Plan de aeropuertos: el futuro de cada infraestructura
Aeropuertos comerciales existentes

El Plan cuenta con la existencia de tres grandes aeropuertos comerciales, como
son Barcelona, Girona y Reus, los cuales tienen ya un Plan director en pleno,
desarrollo:

e Aeropuerto de Barcelona: es el noveno aeropuerto a escala europea, con
un trafico registrado en el 2008 de 30,2 millones de pasajeros. La maxima
prioridad del Plan es su consolidacion como aeropuerto con conexiones de
largo recorrido, aprovechando el potencial de la nueva terminal, que
posibilitara llegar a los 70 millones de pasajeros anuales. Igualmente, se
impulsara el transporte de mercancias con el desarrollo de la ciudad
aeroportuaria.

e Aeropuerto de Girona: es un caso paradigmatico de aeropuerto de tarifa
reducida (bajo coste) a escala europea. El Plan director aprobado por
AENA prevé llegar a los 10 millones de pasajeros anuales en el 2015
gracias a la ampliacién del campo de vuelo y la construcciéon de nuevas
pistas.
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e Aeropuerto de Reus: el objetivo de este aeropuerto es convertirse en una
infraestructura internacional y alcanzar a los 7 millones de pasajeros el afio
2020 en comparacion con los 1,3 millones de 2008 aprovechando el
excelente potencial derivado de su posicion geografica, de la fortaleza
turistica de las comarcas tarraconenses, el area industrial de los
alrededores de Tarragona y la proximidad del area metropolitana de
Barcelona.

Aeropuertos comerciales nuevos

Aparte de estos tres grandes aeropuertos comerciales, el Plan apuesta por
impulsar la construccién de tres infraestructuras aeroportuarias mas:

Lleida-Alguaire

Es el primer aeropuerto comercial promovido por la Generalitat, ya en
construccion. Se pondra en funcionamiento el segundo semestre de 2009 y se
prevé que, a largo plazo, disponga de una actividad de trafico regular, de rutas
europeas punto a punto y de vuelos no regulares -charteres- con unos objetivos
de trafico en torno a los 400.000 o 500.000 viajeros anuales.

Con respecto a la carga aérea, el Plan prevé aprovechar las sinergias con las
actividades de investigacion, logistica e industriales que se podrian ubicar en las
hectareas que hay previstas para estos usos en torno al aeropuerto. Se propone
la propiedad de la Generalitat y la gestion a cargo de la iniciativa privada.

Aeropuerto Pirineus-Andorra

El aer6dromo de aviacion general de la Seu d'Urgell esta situado en el municipio
de Montferrer, y actualmente no tiene actividad. EI Gobierno de la Generalitat
tiene la intencién de llevar a cabo una actuacién en los proOximos meses que
permita una préxima reapertura de este aeropuerto. Se trata de una primera
actuacion de acondicionamiento de la infraestructura actual, tanto del campo de
vuelo como de las instalaciones del lado tierra, que permitiran dar servicio en una
primera fase como aerddromo de aviacion general y corporativa.

Este aeropuerto se concibe para dar servicio a I'Alt Urgell, la Cerdanya y Andorra,
vinculado especialmente al turismo de montafia. EI Plan especial urbanistico ha
sido aprobado y se prevé en los proximos meses emprender el Plan director del
aeropuerto, donde se definan con precision las actuaciones a llevar a cabo en
medio y largo plazo.

Terres de 'Ebre

El objetivo principal de este nuevo aeropuerto, que se ubicard entre Tortosa y
Amposta, sera conectar la zona sur de Catalufia con el resto del pais, con vuelos
charter y aerotaxi, y dar apoyo a los servicios publicos sanitarios y de bomberos.
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Actualmente, se esta iniciando el proceso de tramitacion, que tiene que incluir el
Plan director y el estudio de viabilidad econdmica, que permitira también definir el
modelo de gestion de la instalacion y establecer el grado de participacion publica
y privada.

Aeropuerto corporativo-empresarial

Se concibe para dar servicio a la aviacion general y empresarial, con una
localizacion que se tendria que ubicar en torno a la regibn metropolitana de
Barcelona. La puesta en marcha de esta infraestructura permitiria aliviar la
presion creciente de la aviacion corporativa y deportiva sobre los aeropuertos de
Barcelona y Sabadell.

Entre los pardmetros que tendria que cumplir esta ubicacién se encuentra el de
estar cerca de Barcelona, disfrutar de buenas conexiones viarias y ferroviarias y
tener posibilidades de expansién, es decir, disponer de terrenos alrededor para
actividades empresariales y complementarias.

Aunque el Plan de aeropuertos no asigna la localizacion del nuevo aeropuerto, si
gue acuerda que esta eleccién se hara mediante un proceso de concurrencia
publica abierto a los ayuntamientos que estén interesados. Una vez se resuelva el
emplazamiento, se iniciara la elaboracion del Plan director.
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Aerddromos de aviacion general y deportiva existentes

En este caso, las actuaciones se orientan en dos direcciones: regularizar la
gestidon, especialmente en los que son de titularidad publica, y completar las
inversiones comprometidas por la Generalitat.

En el &mbito de la gestion, el objetivo es acercarse al modelo propuesto para los
aerédromos de nueva construccion, mientras que, en el caso de las inversiones,
ademas de completar las comprometidas por el Gobierno catalan, los gestores
también se podran beneficiar del fondo de ayuda a la promocién para mejorar las
instalaciones.
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Actualmente hay siete aer6dromos: Sabadell, Igualada-Odena, la Cerdanya,
Empuriabrava, Calaf-Sallavinera, Sant Fruitds de Bages y Alfés. En estos
aerédromos, teniendo cuenta los planes directores, se proponen diferentes
actuaciones de mejora en las infraestructuras e instalaciones.

En el caso del aerodromo de Sabadell, entre sus funciones destacan la aviacion
general y la escuela de aviacion deportiva. Se encuentra afectado por un Plan
director con el horizonte temporal de 2015, en el marco del cual ya se han
empezado a ejecutar obras de mejora. Actualmente, esta clasificado como
aeropuerto de interés general y, de acuerdo con el Estatuto, se tendria que
desclasificar para ser transferido a la Generalitat. En ese momento, se integrara
en la red aeroportuaria catalana en el &mbito de la aviacion general.

Aerdédromos nuevos de aviacion general y deportiva, y auxiliares

El Plan de aeropuertos prevé 7 aerédromos nuevos. En estos momentos, ya se
estan tramitando sus planes directores y tienen una ubicacion definida en el
territorio: Lladurs, Cervera, Tremp, Arnes, Ribera d'Ebre, Prat de Moia, Viladamat.
Los planes directores de estos nuevos aer6dromos prevén una inversion conjunta
superior a los 25,68 millones de euros.

El Plan prevé, ademas, el analisis de diversas ubicaciones en las cuales se
estudiara la viabilidad para crear aerodromos. El analisis de viabilidad se llevara a
cabo durante la vigencia del Plan. Las ubicaciones que se analizaran son en el
Priorat, Vallmoll, el Castell de Santa Maria, Tarrega, Mollerussa y Palafolls.

Adicionalmente, el Plan prevé el desarrollo de un altipuerto en las comarcas del
Pirineo a titulo experimental. Se trata de una infraestructura de montafa, bastante
extendida en europea y América, creada por la aviacion general. Se caracteriza
por la baja longitud de la pista y un fuerte pendiente.




Generalitat
de Catalunya

=
Aerddroms. Escenari proposat al Pla d'Aeroports, aerbdroms i heliports de Catalunya. 2009-2015

.'46,

2.7

— ——
roetana 11 hestaeur. Se Sabadied
1 Agrsbatesae o My,
- L § Aertategrr gr Cabal - Latswres
I A ket 3w e Cerdarws

3§ Aarbriror & igassds - Do

bb Aretadeser 2N g s evn

L) Aesbudrwre da Whbernd - Sasl (oulds
mnm-nm-ﬁ-

10 Ry

1% Mhwry o Thew

4L oy

111 Carvess

113 Teaerap

JL el e Melaid

ERCR L A
Astdeivores pradents « sna® e vablilal

1 1% Priara

1 [ Vet

LT & Cowmil da Sarta Warly

1.0 Thremgm

3 1% Mol s

220 Palafsn

B B Sperocae=d o T Vs B
B vl

e

Una inversion de 1.586 millones de euros

El conjunto de las inversiones promovidas para aeropuertos y aerédromos por
parte de la Generalitat de Catalufia y de AENA asciende a 1.586 millones de
euros.

Aeropuertos actualmente titularidad de la Generalitat

Las inversiones propuestas en los planes directores para los aeropuertos y
aer6édromos que son competencia de la Generalitat ascienden a 394,22 millones
de euros. Del total de la inversion, 331,85 millones de euros (el 84%)
corresponden a los aeropuertos comerciales; 23,12 millones de euros (6%) al
despliegue de la red de aerédromos de aviacion general y deportiva y auxiliares, y
el resto (10%) en la mejora y ampliacion de los aer6dromos existentes.
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TIPO DE AEROPUERTO NOMBRE PRESUPUESTO

DE INVERSION
(millones de €)

Aeropuertos comerciales Corporativo-empresarial 95,75
Pirineus-Andorra 112,87
Terres de I'Ebre 27,23
Lleida-Alguaire 96,00
Total aeropuertos comerciales 331,85
Aer6dromos de aviacion general y Igualada-Odena 34,14
deportiva existentes Cerdanya -
Empuriabrava -
Calaf-Sallavinera 4,97
Sant Fruitos del Bages -
Alfés 0,24
Total aer6dromos existentes 39,35
Aerédromos nuevos de aviacion Lladurs 3,07
general y deportiva y, auxiliares Cervera 3,26
Tremp 4,21
Arnes 3,54
Ribera d’Ebre 3,92
Prat de Moia 2,56
Viladamat 2,56
Total nuevos aer6dromos 23,12

Aeropuertos actualmente titularidad de AENA

Segun los planes directores, las inversiones previstas por AENA en los grandes
aeropuertos comerciales y al aer6dromo de Sabadell suman un total de 1.191,7
millones de euros.

AEROPUERTOS

Barcelona 976,2
Girona 73,0
Reus 118,1
Sabadell 24,4
TOTAL 1.191,7
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Fondo de ayuda para la promocién y la explotacién

Visto el nimero de nuevas instalaciones previstas y las actuaciones de mejora
que se desarrollaran en las existentes, la Generalitat estudiara la dotacion de un
fondo de ayuda a la promocion.

Este fondo permitira financiar parcialmente las inversiones para construir o
mejorar aerddromos y se podran beneficiar los promotores publicos o privados.
Con el fin de garantizar el despliegue completo de la red de aerédromos
planificada, se calcula que el Gobierno tendria que dotar un fondo de 62,47
millones de euros.

Asimismo, se estudiara la conveniencia de dotar un fondo de ayuda a la
explotacion para contribuir a sostener los gastos ordinarios de funcionamiento, en
caso de que el interés general de un aeropuerto asi lo aconseje. Este fondo
garantizard la viabilidad de la instalacién y su correcto mantenimiento a cargo de
un gestor vinculado al territorio.

Con el fin de garantizar el mantenimiento de las infraestructuras construidas, este
fondo se tendria que dotar a partir de 2012, una vez la red de aer6dromos esté
completamente desplegada. El presupuesto anual oscilara entre los 160.000 y los
200.000 euros.

El Plan y los helipuertos 2009-2015

Este Plan incluye también las lineas maestras con respecto a los helipuertos.
Catalufia cuenta actualmente con una flota de unos 80 helicépteros distribuidos
en 18 operadores, incluidos los institucionales, y 82 infraestructuras
heliportuarias.

No obstante, se prevé que el afio 2012 mas de un centenar de helicdpteros
tendran su base de operaciones en Catalufia. El 70% realizard actividades de
interés social -incendios, traslados hospitalarios- y el 30% se dedicara al turismo y
la industria.

Esta tendencia es consecuencia, en parte, de la mejora técnica de los
helicopteros, que han ido incrementando sus posibles ambitos de utilizacién. Asi,
las perspectivas de desarrollo futuro piden unas infraestructuras adecuadas.

En estos momentos, el &rea metropolitana de Barcelona concentra entre el 50 y el
60% de la actividad de los helicopteros, con el aerédromo de Sabadell como a
base de referencia. A los Pirineos se concentran las 16 instalaciones promovidas
por el Gobierno relacionadas con los rescates y las emergencias sanitarias. En el
resto de Catalufia, las operaciones estan ligadas a operaciones agricolas en el
Delta de I'Ebre, control de tréfico o la plataforma petrolera de Casablanca.
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Con respecto a los helipuertos, el Plan tiene como objetivos:

e Definir un modelo de red.

e Promover nuevos helipuertos de acceso general, de servicios publicos y de
emergencia.

e Incorporar el helicoptero como elemento del sistema de transporte.

e Potenciar la administracion catalana como entidad dinamizadora y
reguladora de los helipuertos.

Una propuesta de nueva ordenacion de la red de
helipuertos

El Plan propone estructurar una red de helipuertos en cuatro niveles:

e Red de acceso general: infraestructuras publicas o privadas abiertas a
todos los operadores en general abonando la correspondiente tasa de uso.
Este nivel se estructura en dos tipos de instalacion:

0 Red béasica: integrada por helipuertos de uso publico. Se
promoveran nuevos helipuertos de esta categoria, si es necesario,
para dar respuesta a los servicios publicos, de transporte de
pasajeros, turismo o trabajos aéreos.

o Red complementaria: se trata de pequefas infraestructuras para
garantizar el acceso de los operadores publicos y privados a
algunos centros del turismo y los servicios, como poligonos
industriales o puertos. Para desplegar esta red se reconvertiran
algunas helisuperficies privadas y se promoveran otras nuevas,
publicas o privadas.

e Red de servicios publicos: se completard la red de helipuertos
hospitalarios, de Bomberos y de los Mossos d'Esquadra.

e Red de emergencia y evacuacion: se desplegara de acuerdo con los
organismos de Proteccion Civil que actuan en Catalufia.

e Red de uso privado: se podran autorizar nuevas implantaciones.
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